Revolutionar neu:

Strahlarbeiten mit
Trockenels

Mal ehrlich, machen Sie sich
die Dinge gerne so einfach
wie mogli a, wir auch. Deshalb
wurden wir hellhorig, als uns

die Nachricht von einer neuen
Strahltechnik erreichte, die es
moglich machen soll, alten Dreck,
Farbe und Unterbodenschutz
miihelos zu entfernen — ohne zuvor
Kunststoffteile oder Ahnliches zu
demontieren. Und weil das fast zu
schon klingt, um wahr zu sein,
haben wir das Verfahren fiir Sie
genau unter die Lupe genommen,

Der Weg zum Sandstrahlbetrieb ist wohl al-
len Oldtimerrestaurierern mittlerweile bestens
bekannt. Nur strahlen die Fachleute mittler-
weile kaum noch mit Sand. sondern mit so fei-
nen Dingen wie Glasstaub, Kunststoffgranulat
oder auch , pulverisierten” Walniissen, auf dass
sich ja keine Schiiden am Blech einstellen mo-

n. So schonend wie moglich soll die Kur
sein, dabei aber natiirlich 100-prozentig effek-
tiv. Und weil diese Gratwanderung nun mal
nicht immer gelingt, komml es gerne mal zu

welligen. beuligen Karosserieteilen — ganz ab-
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zu losen (und deshalb
gar im Verdacht steht.
an BSE nicht ganz un-
schuldig zu sein.,.),
ist angesichts dieser
viel versprechenden
Aussichten  schnell
vergessen. Aber funk-
tioniert die Sache
auch?

Vier Betriebe strahlen
unseres Wis

zeit mit Trockeneis

gesehen davon, dass praktisch alle sensibleren
uteile vor der Strahlkur demontiert werden
miissen.

Das neue Zauberwort in Sachen Strahlgut
heifit Trockeneis. In kleinen Stiicken und unter
hohem Druck eingesetzt. soll es das Ende der
N n Problem . fiir beinahe .,porentie-
fe* Reinigung sorgen und dabei beispielswei-
se selbst Gummiteile nicht beschidi
diese Technik ihre Urspriinge im Schlachter-
handwerk hat und dort genutzt wurde, um auch
die letzten Fleischstiickchen von den Knochen

Die auBergewdhnliche Wirkung des Trockeneisstrahiens hat mehrere
Griinde. Zusatzlich zum Druck spielt vor allein die Temperatur sine Rolle

sie haben ihre Sitze in
Miinchen, Diisseldorf,
Stuttgart und Berlin.
Wir besuchten die Fir-
ma Carblast in der Hauptstadt und lieben uns
das Verfahren demonstrieren. Geschiiftsfiihrer
Friederich Bier: .Je nach Druck. Trockeneis-
form und -zufuhrmenge konnen wir ganz g
ziell auf bestimmie Materialien strahlen und
iese abtragen, ohne anderes Material zu ver-
* Eberhard Rothert, Geschiiftsfithrer der
Miinchner CleanTechService CTS GmbH, fiigt
hinzu: ..Das Strahlen mit Trockeneis ist die
ideale Ergiinzung zu den bekannten Methoden.
Es ist duerst schonend. umweltfreundlich und
flexibel im Einsatz.™




Die Geriite der Miinchner Firma kénnen di-
rekt beim Kunden betrieben werden und brau-
chen dort weder Strom noch Wasseranschluss.
In den anderen Firman hat man diesen Service
noch nicht fest eingeplant, theoretisch ist aber
auch bei ihnen die Arbeit in der Werkstar des
Kunden méglich. Beim Strahlen treffen Tro-
ckeneispartikel beinahe mit Schallgeschwin-
digkeit auf und gehen vom festen in den gas-
formigen Zustand iiber. Es komint zu einer ex-
plosionsartigen VolumenvergroBerung, und die
zu entfernende Lack- oder Schmutzschicht
wird schlagartig abgekiihlt, verspridet und ab-
gesprengl. Vorweg; Diese Kombination ver-
schiedenster physikalischer Effekte schafft
tatsiichlich erstaunliche Reinigungsergebnisse.

Durch die sorgfiltize Wahl von Arbeits-
druck, Trockeneisform und -menge ist es mog-
lich, beispielsweise Unterbodenschutz zu ent-
fernen. ohne den darunter liegenden Lackauf-
bau zu beschiidigen.

Seite aus betrachtet, denn der Rechnungsbe-
trag wiirde sich auf etwa 100 Euro belaufen,
Dennoch: Das perfekte, originale Erschei-
nungsbild iiberzeugt.

Geradezu ideal erscheint uns das Verfahren
bei praktisch allen Motorteilen, vom Kolben
bis zum Zylinderkopf. Der grofie Vorteil: Es
bleibt anders als bei sand- oder glasperlge-
strahlten Teilen keinerlei Strahlgut zuriick, das
aller sorgfaltiger Reinigung zum Trotz spiter
etwa einen Olkanal verstopfen konnte. Beim
Strahlen mit Trockeneis sammeln sich nur die
abgetragenen Partikel wie verkrustetes Ol,
Lack oder Olkohle unter dem Werkstiick. Die-
se werden einfach zusammengekehrt und
fachgerecht entsorgt.

Unser zweites Testobjekt war der Vier-in
zwel-in-eins-Auspuffkriimmer einer Honda
CB 1100R. Aus Griinden der Wirmeabstrah-
lung war das Bauteil einmal weil3 lackiert wor-
den und sollte nun die

Ciummi- oder Plastik-
teile bleiben unbeschi-
digt. Auch Lack kann
abgetragen werden. Da
das Trockeneis ver-
dampft, bleibt keinerlei
Strahlmedium zuriick.
ie Oberflichenspan-
nung von Karosserie-
‘blechen wird nicht ver-
dndert.

L Das eigentliche
Strahlmittel, das Tro-
ckeneis, kann entweder
in Form kleiner, zylin-
drischer Pallets von
den  entsprechenden
Herstellern  kommen
oder aus Eisblocken
bestehen. Dann handelt
es sich um so genannte
Blockshaver, die durch
Schaben die Eis-
stiickchen direkt in der
Maschine herstellen,
Der notige Arbeits-
druck kommt aus ei-
nem fahrbaren Dieselkompressor und kann bis
zu 14 bar betragen.

Wir begannen unseren Praxistest bei den
Berliner Profis mit . Kleinkram®, genauer ge-
sagt mit dem Alu-Nockenwellendeckel eines
Alfa Romeo Giulia. Der Deckel war stumpf
und voller eingebrannter Olriickstinde. Strah-
len mit Glasperlen wire hier eine schnelle Li-
sung, aber dann wiirde der Deckel komplett
matt. und so sah er ja eigentlich nicht aus, als
er vor vielen Jahren ausgeliefert wurde. Das
Strahlen innen und auBen mit Trockeneis er-
schien uns zwar mit etwa einer halben Stunde
Zeitbedarf relativ aufwendig, das Ergebnis
iiberzeugte aber: Genau so hatten ihn die Miin-
ner am Band damals in Mailand montiert. Frie-
derich Bier stufte den Ventildeckel als ein fiir
das Trockeneisstrahlen eher nicht geeigneies
Teil ein — zumindest von der wirtschaftlichen

In voller Montur: Insbesondere der Gehdrschutz
ist wichtig, das Strahlen st unglaublich laut!

ehemalige Edelstahl-
Oberfliche zurtickbe-
kommen. Nach dem
Einstellen der Ar-
beitsparameter trug
der kalte Strahl ziigig
die Lackschicht ab,
ohne die Oberfliche
auch nur anzurauhen!
Durch die komplizier-
te Form des Kriim-
mers brauchte der
Profi auch hier rund
eine halbe Stunde.
Das Ergebnis iiber-
zeugte — es fehlt nur
noch die abschlieBen-
de Politur, dann wird
das Rohrgeflecht wie-
der so aussehen wie
vor gut zwanzig Jah-
ren. Die Kosten hiitten
sich auch hier um die
100 Euro bewegt.

So niherten wir uns
langsam  gréReren
Teilen, einem Merce-
des 350 SL nimlich. ,,Werkstiicke* wie ein
kompletter Fahrzeugunterboden werden in
Berlin meist mit Hilfe von Kippwagenhebern
bearbeitet. Da an diesem Tag aber ein Alfa-Spi-
der fiir einen Kunden bis zum Abend fertigge-
stellt werden musste, blieb uns nur die etwas
unbequemere Hebebiihne. Der ganze Unterbo-
den des Coupés war gleichmiflig mit einer an
sich intakt aussehenden Schicht Teroson be-
handelt worden, doch der Kunde wollte den ur-
spriinglichen metallicgriinen Lack wieder se-
hen. Wir begannen in einem der vorderen Rad-
hiuser. Da jeder Unterbodenschutz unter-
schiedlich alt und damit unterschiedlich hart
oder gar schon sprode ist, muss das Strahlgerit
sehr sorgfiiltig eingestellt werden — eine Sache
der Erfahrung. Dariiber hinaus stehen ver-
schiedene Diisenvorsitze zur Verfiigung.
Schon ein nur geringfiigig zu hoher Arbeits-

TiPPs UND TECHNIK

Das Herz des Ganzen: Diese Maschine
~8schieBt" das Trockeneis aul das Werkstiick

Munition: Die Trockeneis-Pallets (manchmal
auch Eisbhlécke) kommen von Eisfabriken

Der groBe Kompressor lieferl bis zu 14 bar
Arbeitsdruck und fast unbegrenzte Luftimengen
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Gileich geht' s los: Unmittelbar vorm Strahlen
werden die Trockeneis-Pallets aingefiillt
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Das erste Testobjekt: der vollig verdreckte
Nockenwellendeckel eines Alfa Romeo

Mit bloBem Auge ist nur ein heller Strahl zu
erkennen, die Pellets verdampfen beim Aufprall

Der Vorher-Nachher-Effekt: Rechits ist bereits die
gewiinschie originale Oberfliche zu erkennen

Wie einst ab Werk: der fertige Deckel. Den Rost
am VerschluB kann Trockeneis nicht entfernen

druck kann dafiir sorgen. dass nicht nur der

schutz, sondern auch die darunter
*hicht abgeldst wird!

rbeit an dem en Coupé nahm ei-

n Arbeitstag in Anspruch und koste-

te unterm Strich 1200 Euro. Das Ergebnis

konnte sich allerdings auch sehen lassen: Der

liegenc

Testobjekt Nummer zwei: ein
ehedem weill lackienter Kriimmer

gesamte Unterboden sah fast aus wie direkt
aus dem Werk — ohne Unterbodenschutz natiir-
lich. Nichts wurde demontiert und so wirkten
auch alle Achs- und Lenkungsteile, Federn,
StoBdimpfer oder auch die Bremsleitungen
nahezu neuwertig. Nirgends war Gummi oder
anderes I)mI1t1|ng>.nmt:_ri.tl verletzt worden!
Ubrigens zeigte sich, dass im Werk nur die

100 Eurospa‘her eine fast perfekte
originale Edelstahloberfiache

Uberhaupt kein Problem: Auch alte
Olablagerungen lassen sich einfach bessitigen

Radhiiuser in der Wagenfarbe lackiert wurden,
der Unterboden trug hellgrauen Chassislack!
Das rostfreie 350 SL Coupé wartet nun auf sei-
sschicht, die dann jihrlich erneuert
werden wird.
Aber auch bei Fahrzeugen, bei denen offen-
sichtlich SchweiBarbeiten anstehen, eignet
sich das Trockeneisver-
fahren.
Rost auf herkommliche
W entfernt werden
{etwa mit der Drahtbiirs-
te oder Flex). aber nach
dem Trockeneisstrahlen
ist die Korrosion zumin-
dest eindeutig zu erken-
30 zum Beispiel bei
sm  recht maroden
\!( i B. bei dem die Repa-
raturstellen wegen des
schwarzen Unterbodenschutzes nichr klar ¢
zumachen waren. Nach dem Strahlen der Bo-
dengruppe zeigte sich hier, dass die Arbeiten
doch nicht so umfangreich werden wie
zuniichst angenommen.
Natiirlich ist das Verfahren auch geeignet.
um Lack von empfindlichen Karosserieteilen
wie Tiirblittern oder Hauben abzutr

nern.

Zwar muss der

Kein Sonderangebot: Das Strahlen des
Ventildeckels kostete 100 Euro

Die Hinterachse eines Mercedes 350 SL nach dem
Strahlen — nix wurde demontiert, nix abgedeckt!

Der Trockeneis-gereinigte Motorraum des Coupes:
Auch hier blieb alles an seinem Platz!

| .-./’;p:.‘-_h",

Problemfall Unterbodenschutz: das
Mercedes-Radhaus vorm Strahlen
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Erlahrungssache Wenn die
Einstellung des Gerits stimmt...

...Ist es beisplelsweise moglich,
sogar den Originallack unter der...

...Bitumenschichl zu erhalten — wie
hier am 350 SL Coupé demonstriert



TiPPS UND TECHNIK

Sensibelchen: Auch GFK-Karosserien kdnnen
mit Trockeneis schonend entlackt werden

Und noch ein Beisplel: Ein MG B-Unterboden mil
bereits teilweise herausgetrennten Bodenblechen

S T ooy

Halbzeit: Die Farbe ist zur Halfte runter, der
erste versteckle Schaden vom links zu sehen

e
RN | 1y \ ," m.—

In Arbeit: Die vordere und hintere Partie des
teilsanierten MG werden erst noch gersinigt

v S =Tl
Erstaunlich rostirei: die gereinigten Radhiuser,
Mit der Drahtbiirste hatte es etwas gedauert..,

-

Der groBe Trumpf des Trockenelsstrahlens bei
GFK: Das Laminatl der Oberfidche bieibt intakt

ter eine einfache Grundierungsschicht berm
Lackaufbau.

Vor allem im Bereich der Tiiroffnungen
zeigte die Corvette grolere Schiiden. Hier i

bei diirfen die Bauteile auch aus Aluminium
sein. Ein Vorteil des Strahlens mit Troc i
licgt darin, dass auch Karosserien oder

aus Fiberglas (GFK) . .behandelt” werden kin-

nen. Uns fiihrte Carblast das Strahlen an einer
Corvette Sting Ray vor. Unter dem gar nicht so
schlechten Lack kamen dann doch einige
blemzonen hervor, meist durcl i :
le verursacht. Da bei dem Wagen alles schnell
gehen musste, demontierte der Besi
Chromteile noch Klappscheinwerfer oder
sonstigen Zierrat. Das Strahlen mit Trockeneis
trug die Lack- und Spachtelschichten schnell
ab und griff die GFK-Oberfliche nicht an. Wo

er weder

Selbst das ist zur Not moglich: Unlackierte
Emblame konnen an threm Platz bleiben

ein Metallprofil rund um den Tirau
eingelegt, das auch als seitlicher Triiger fiir das
Kunststoffdach dient. Mit etwas hoherem Ar-
beitsdruck und emem speziellen Diisenvorsatz
lield sich dieser Bereich sehr gezielt stz

und schon bald zeigte sich. dass das Profil ei-
gentlich nur durch die Farbe zusammengehal-
ten wurde. Pech [iir den Restaurierer, denn das
Profil ist nur sehr aufwendig und damit ze
raubend herzustellen! Nun hat natiirlich nicht

nichts repariert werden muss. reicht daher spa-  jeder eine Carvette zu Hause und Fiberglastei-

www.oldiecarcover.de

Nur keine Umsténde: Auch Scheibenwischer
und Scheibenrahmen blieben montiert

Fahren Sie,
wir versichern.

—_——

) Photo by
——— Lo

Die Spezialisten fiir die Versicherung von Liebhaberfahrzeugen:
+++ Exoten +++ Youngtimer +++ Klassiker +++ Oldtimer +++

- = »,

Spuren der Jahre, nicht des Strahlens: der
freigelegte Radiauf hinten finks

Wielandstr. 14 b, D-23558 Lilbeck, Fon (0451) 8 71 84-0, Fax (0451) 8 13 20 38, occ@aldiecarcover de



TiPPS UND TECHNIK

Diagnose mit Trockeneis: Die Tlrumrandung
aus Metall sieht eigentlich noch gut aus, ist...

...aber als Corvette-Schwachstelle bekannt und
wird deshalb genau untersuchi Das Ergebnis. ..

oL e
...fillt ziemlich bitter aus — die Rekonstruktion
des Metsliprofils ist extrem autwendig!

le sind an Autos zugegebenermalien recht sel-
ten, doch viele Motorradverkleidungen. Sitz-
biinke oder Seitendeckel waren in den siebzi-
ger Jahren aus GFK, und diese Teile fiir eine
Neulackierung vorzubereiten war bislang mit
viel Staub und Dreck verbunden. Nicht so
beim Trockeneisstrahlen — hier liegt (sofern
nicht gespachtelt werden muss) nur ein Hiuf-
chen Lacksplitter unter dem Bauteil.

Wir schauten uns noch einige weitere in
Auftrag gegebene Teile an, etwa den Rahmen
eines Triumph Spitfire, der ein paar Tage zuvor
gestrahli worden war, Im Prinzip miissen an
ihm nur einige Lackstellen ausgebessert wer-
den, und dann kann auch hier ein Wachsauftrag
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Der gereinigle Rahmen eines Spitfire: Differential

und Antriebswallen blieben, wo sie waren

Idealer Einsatzzweck: Das schonende Entlacken
empfindlicher Blechteile wie Tiiren und Hauben

Die Adressen

CTS CleanTechServive GmbH
Karlsfelder Strafie 282
80995 Miinchen
Tel. 089/15001177

www.cleantechservice.de

Carblast GmbH
Scharnhorststralle 5
10115 Berlin-Mitte
Tel. 030/28094340
www.carblast.de

Carblast Diisseldorf
Tel, 0211/343030

Carblast Stuttgart
Tel. 0711/6206866 I

erfolgen. Bei einem Pontiac GTO trug der eis-
kalte Strahl im Heckbereich eine auffallend
dicke Unterbodenschicht ab, die zunéchst recht
glatt wirkte. Hervor kam dann das verschrum-
pelte Blech eines fritheren Heckschadens, den
ein Vorgiinger kurzerhand elegant ,.geglittet™

hatte. Und bei der , garantiert unfallfreien* Tiir

einer Mercedes-Limousine kam recht schnell
eine alte Unfallreparatur zutage...

Carblast berechnet fiir das Strahlen des Un-
terbodens eines kleinen Autos wie des Midget
etwa 500 Euro, normale Mittelklassefahrzeuge
schlagen mit 800 bis 1000 Euro zu Buche,
noch grofiere wie das Mercedes-Coupé mit
entsprechend mehr. Wohlgemerkt: Es handelt

Schlechte Nachrichten fir den Pontiac-GTO-
Besitzer: Das Els legte einen Unfallschaden frei

Auch Gummi und Kunsistoll {Bremsschlduche
etwa) werden sauber — aber nicht angegriffen

sich dabei um Zirka-Preise, denn wie hoch der
Arbeitsaufwand tatséchlich ausfillt, ist eigent-
lich erst bei der Begutachtung des Wagens zu
entscheiden. Mancher Unterbodenschuiz ist
sprode und fillt fast von selbst ab, im anderen
Fall kann er aus einer zidhen, fest haftenden
Masse bestehen, deren Entfernung viel aut-
wendiger ist. Nach vorheriger Terminabspra-
che ist es auch moglich. einen Wagen friih
morgens zu bringen und abends gestrahlt wie-
der mit nach Hause zu nehmen, egal ob auf
dem Transporter oder auf eigener Achse.
Unterm Strich zeigte sich das Strahlen mit
Trockeneis als sehr brauchbares, wenn auch

Die Firma CleanTech arbeitet auch in der Werkstatt
des Kunden. Idealer Helfer: der Kippwagenheber

nicht ganz billiges Rezept, um Unterboden-
schutz zu entfernen und Motorteile zu reinigen.
Auch tiberall dort, wo sehr sensible Flichen zu
reinigen sind, ist das Trockeneisstrahlen mehr
als nur eine Uberlegung wert. Und auch dort,
wo man es sich einfach nur ein bisschen einfa-
cher machen maéchte. ..

Heinz Stahl



